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Evolución del sector de automoción. 
Balance 2007-2010. 
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Evolución de los principales mercados de la UE.

Fuente:  ACEA
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Situación de la Industria Española. 
Indice de confianza. 

0
10

20
30

40
50
60

70
80

90
100

mar-
05

jun-0
5

se
p-0

5
de

c-0
5

mar-
06

jun-0
6

se
p-0

6
de

c-0
6

mar-
07

jun-0
7

se
p-0

7
de

c-0
7

mar-
08

jun-0
8

se
p-0

8
de

c-0
8

mar-
09

jun-0
9

se
p-0

9
dic

-09
mar-

10
jun-1

0
se

p-1
0

Media 2005-2006

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Fuente: ICO.

Índice confianza 
del consumidor



5

Situación de la Industria Española. 
Tasa de Desempleo. 
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Situación de la Industria Española. 
Volumen de crédito al consumo.
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Situación de la Industria Española. 
Plan de Competitividad.
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Situación de la Industria Española. 
Reforma Laboral.

Fuente: ANFAC

Moderados avances Avances nulos o retrocesos

Nos preocupa que no se profundice en el absentismo o la reforma de la formación profesional 
y de la formación continua. 

 Ampliación colectivos nuevo contrato indefinido,
menor indemnización en caso de despido, 
paso de 45 a 33 días año trabajado .

 Mejor definición de las causas de ERE y reducción
de los plazos de tramitación.

 Reducción de las causas de nulidad de los
despidos individuales objetivos.

 Reducción del nivel de absentismo requerido
en la empresa para poder tramitar “despidos
por absentismo” y mayor participación de las Mutuas
en   su control.

 Ampliación de las bonificaciones de cuotas de las
empresas a la Seguridad Social en los ERE’s 
temporales.

 Limitación de utilización y duración de los
contratos temporales.

 Encarecimiento de la extinción de los contratos
temporales (8 días/año a 12 días/año).

 Continúa la intervención judicial en las 
interpretaciones de las causas del ERE.

 ERE’s con acuerdo, continúan sometidos a
autorización administrativa.

 La flexibilidad interna de las empresas sigue 
siendo poco operativa.
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Situación de la Industria Española. 
Reforma Negociación Colectiva.

 Orígenes de la negociación para la Reforma.
• Acuerdo para el Empleo y la Negociación Colectiva 2010, 2011 y 2012.
• Mandato al Gobierno de la Ley 35/2010, para la Reforma Laboral.

 Situación de partida.
• Del Sector: Utilización exclusiva de convenios de empresa/centro de trabajo.
• Marco jurídico general: Rigen los principios de:

– Jerarquía normativa: Convenios de ámbito superior a los de empresa se imponen sobre los de 
empresa.

– Reserva de materias: Sólo los convenios de ámbito superior a la empresa pueden regular 
determinadas materias. Sólo si no hay un convenio de ámbito superior, pueden regular todo los de 
empresa.

 Riesgos actual marco jurídico para nuestras empresas.
• Que se pueda negociar un convenio de Sector que pueda vaciar de contenido a los convenios de las 

empresas Fabricantes de Automóviles.
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Perspectivas de futuro.

Fuente: ANFAC

2007 2010 2010 vs. 
2007

Estimación 
2011

2011 vs. 
2007

Producción 

Matriculación

Empleo total 
del sector

2.889.703

1.939.296

495.797

2.387.900

1.114.119

345.450

(501.803)

(825.177)

(150.347)

2.451.559

1.036.000

306.300

(438.144)

(903.296)

(189.497)

Total Vehículos



11

¿Será España capaz de mantener sus factorías? Paz Social
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¿Será España capaz de mantener sus factorías? 
Diversificación de la exportación. Nuevos mercados.

En el año 2010, la exportación a países de la UE distintos de los tradicionales y a países 
extra UE había pasado de un 22% a un 31%.

Cuota Año 2009 Cuota Año 2010

31%22%
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Objetivos de la Industria Española de Automoción

Con unos volúmenes de producción cercanos a los tres millones de vehículos y un 
mercado local fuerte y sólido, el sector de automoción en España mantendría su excelente 
posición a nivel mundial y europeo.

Recuperar los niveles de 
producción para la industria. 
Objetivo: 3 millones de unidades.

Estabilización del mercado 
interno en unos volúmenes de 
1,3 – 1,4 millones de turismos.



14

Oportunidades para la industria española. 
Puntos clave.

1

2

3

Aprovechar las nuevas tendencias de consumo hacia 
vehículos más pequeños y eficientes.

Mantener y potenciar un mercado local fuerte y sólido.

Estar presente en el desarrollo de las nuevas tecnologías 
para vehículos más ecológicos.
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Oportunidades para la industria española. 
Tendencia al consumo de vehículos pequeños y eficientes.
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Competidores para la industria española. 
Comparativa volumen de producción y mercado 2009 vs. 2003.
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Oportunidades para la industria española. 
Mantenimiento de un mercado local fuerte y sólido.
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Oportunidades para la industria española. 
Vehículos Ecológicos.

Carrocería
Más seguridad (ABS, Airbag…)
Más confort (Climatización…)
Más ayuda al conductor (información del 
tráfico, navegación…)

Motorización híbrida
Motor térmico + motor eléctrico

Motor térmico de gas 
Gas Natural Vehícular
Gas Licuado del Petróleo 
+ tratamiento de los gases del tubo de  
escape

Motorización eléctrica
Segunda generación de baterías
Pila de combustible

Motor térmico 
gasolina/diesel
Tratamiento mejorado de los gases 
del escape
Catalizador de NOx
Filtro de partículas

Fuente: CCFA
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Nuevos    
modelos

Conclusiones.

Logística I+D+i Tecnologías
de futuro

Mantenimiento 
Factorias en España 

Marco económico estable Mercado fuerte
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Conclusiones. Comentario sobre la nueva normativa sobre 
distribución.

 No se ha evaluado los daños que van a causar a la principal industria del país en un 
momento de crisis. No se ha sabido entender que el sector tiene, en estos momentos, 
otros problemas, y lo que necesita es tranquilidad y confianza.

 Esto va a crear una fuerte inseguridad en las relaciones entre los fabricantes y sus 
redes comerciales, en un momento especialmente crítico para la industria del automóvil.

 Dado el contenido de la nueva normativa, se hace imposible que se firmen nuevos
contratos con las redes comerciales, repercutiendo negativamente en el empleo de las 
redes comerciales, muy castigado durante esta etapa de crisis.

 Las marcas y, sobre todo, las casas matrices, que deciden sobre las inversiones en 
España, no entienden esta medida, que a su juicio ha creado una enorme inseguridad 
jurídica. Esto supone una mala imagen de España ante el exterior, de donde proceden 
las inversiones.
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 Por lo tanto, esta nueva normativa pone en grave riesgo las inversiones ya asignadas y las 
posibles futuras en la industria del automóvil en España.

 También pone en grave riesgo los puestos de trabajo de muchas familias, cerca de dos 
millones, que dependen del automóvil.

 La industria tiene la firme convicción de llevar a cabo todas las acciones que estén en su mano 
para corregir esta situación.

 Todos tenemos que buscar soluciones que nos ayuden a salir de la crisis. Pero soluciones 
elaboradas conjuntamente y sobre consensos de todos los implicados.


