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Evolucion del sector de automocion.
Balance 2007-2010.

Mio. Turismos Mio. Turismos Mio. Turismos
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Fuente: VW *) Prevision-Status: Noviembre 2010
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Evolucion de los principales mercados de la UE.

Automoviles de turismo
Cifras en miles

Alemania
Francia
Italia

Reino Unido
Espafia

UE-27

Cuota Espafna
| UE-27

Fuente: ACEA

3.148 3.090 3.807 2.916
2.064 2.050 2.302 2.251
2.493 2.160 2.159 1.960
2.404 2.132 1.994 2.030
1.615 1.161 952 982
15.530 14.390 14.132 13.360
10,4% 8,1% 6,7% 7,4%
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(51)
(199)
36
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(772)
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%

(7,4)
9,1
(21,4)
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(39,2)

(14,0)

2010 vs. 2009 2010 vs. 2007
2010




r-'s
anfac

Situacion de la Industria Espafola.
Indice de confianza.

Media 2005-2006
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Situacion de la Industria Espafiola.
Tasa de Desempleo.

%
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Espafia Eslovaquia Francia UE-27 Polonia ftalia Reino Rep. Alemania
Unido Checa

Fuente: Eurostat.



Situacion de la Industria Espafiola.
Volumen de crédito al consumo.

Millones de euros

63.000 -
56.000 A
49.000 A
42.000 A
35.000 -
28.000 -
21.000 -
14.000 -

7.000 -

0 -

2006 2007 2008 2009 2010

Fuente: Banco de Espafia
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Situacion de la Industria Espafola.
Plan de Competitividad.

Inversiones de los fabricantes en Espafna Datos Plan de Competitividad
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Situacion de la Industria Espafiola.
Reforma Laboral.

Moderados avances Avances nulos o retrocesos

» Ampliacion colectivos nuevo contrato indefinido, » Limitacion de utilizacién y duracion de los
menor indemnizacion en caso de despido, contratos temporales.
paso de 45 a 33 dias afio trabajado .

» Mejor definicion de las causas de ERE y reduccion » Encarecimiento de la extincién de los contratos
de los plazos de tramitacion. temporales (8 dias/afio a 12 dias/afo).

» Reduccion de las causas de nulidad de los » Continda la intervencion judicial en las
despidos individuales objetivos. interpretaciones de las causas del ERE.

» Reduccion del nivel de absentismo requerido » ERE’s con acuerdo, continlan sometidos a
en la empresa para poder tramitar “despidos autorizacion administrativa.

por absentismo” y mayor participacion de las Mutuas

en su control. » La flexibilidad interna de las empresas sigue

siendo poco operativa.
» Ampliacion de las bonificaciones de cuotas de las
empresas a la Seguridad Social en los ERE’s
temporales.

Nos preocupa que no se profundice en el absentismo o la reforma de la formacion profesional

y de la formacion continua.
Fuente: ANFAC
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Situacion de la Industria Espafiola.
Reforma Negociacion Colectiva.

» Origenes de la negociacion para la Reforma.
» Acuerdo para el Empleo y la Negociacion Colectiva 2010, 2011 y 2012.
» Mandato al Gobierno de la Ley 35/2010, para la Reforma Laboral.

» Situacion de partida.
» Del Sector: Utilizacidon exclusiva de convenios de empresa/centro de trabajo.

e Marco juridico general: Rigen los principios de:
— Jerargquia normativa: Convenios de ambito superior a los de empresa se imponen sobre los de
empresa.

— Reserva de materias: Solo los convenios de ambito superior a la empresa pueden regular
determinadas materias. Sélo si no hay un convenio de &mbito superior, pueden regular todo los de

empresa.

» Riesgos actual marco juridico para nuestras empresas.

* Que se pueda negociar un convenio de Sector que pueda vaciar de contenido a los convenios de las
empresas Fabricantes de Automoviles.
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Perspectivas de futuro.

Total Vehiculos

2010 vs. Estimacion 2011 vs.

2007 2011 2007

Produccidn 2.889.703 2.387.900 (501.803) 2.451.559 (438.144)

Matriculacion 1.939.296 1.114.119 (825.177) 1.036.000 (903.296)

SnflEIiEE! 495.797 345.450 (150.347) 306.300 (189.497)

del sector

Fuente: ANFAC
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¢, Sera Espana capaz de mantener sus factorias? Paz Social

Horas de conflictividad
(Mio)

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Fuente: ANFAC * 2010: datos a Junio
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¢, Serd Espafa capaz de mantener sus factorias?
Diversificacion de la exportacion. Nuevos mercados.

Cuota Aino 2009 Cuota Ano 2010

Alemania : Alemania
ltalia 0 Italia
1350 16,1% 10.4% 12,9%

m%‘

Otros extra
UE
16,1%

22%
ra

Otros ext
UE
11%

En el afio 2010, la exportacion a paises de la UE distintos de los tradicionales y a paises

extra UE habia pasado de un 22% a un 31%.
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Objetivos de la Industria Espanola de Automocion
Recuperar los niveles de Estabilizacién del mercado
produccion para la industria. interno en unos volumenes de

Objetivo: 3 millones de unidades. 1,3 — 1,4 millones de turismos.

Con unos volumenes de produccion cercanos a los tres millones de vehiculos y un

mercado local fuerte y solido, el sector de automocién en Espafia mantendria su excelente
posicion a nivel mundial y europeo.

13
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Oportunidades para la industria espafola.
Puntos clave.

Aprovechar las nuevas tendencias de consumo hacia
vehiculos mas pequenios y eficientes.

Mantener y potenciar un mercado local fuerte y solido.

Estar presente en el desarrollo de las nuevas tecnologias
para vehiculos mas ecoldgicos.
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Oportunidades para la industria espafnola.
Tendencia al consumo de vehiculos pequenos y eficientes.

%
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Fuente: OICA, ACEA, ANFAC
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Competidores para la industria espanola.
Comparativa volumen de produccion y mercado 2009 vs. 2003.

Unidades. Diferencia periodo 2003/2009
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Fuente: OICA, ACEA, ANFAC
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Oportunidades para la industria espanola.
Mantenimiento de un mercado local fuerte y solido.

Unidades
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La coyuntura econdmica determinara si la demanda se situara por debajo o por

encima de la tendencia que se sitla para los proximos afos en 1,3-1,4 millones de
turismos.
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Oportunidades para la industria espafnola.
Vehiculos Ecologicos.

@ Carroceria
Mas seguridad (ABS, Airbag...)
Mas confort (Climatizacion...)
Més ayuda al conductor (informacién del

trafico, navegacion...) Motorizacién eléctrica

Segunda generacion de baterias

® \Motorizacion hibrida Pila de combustible

Motor térmico + motor eléctrico

Motor térmico de gas
Gas Natural Vehicular

Gas Licuado del Petroleo

+ tratamiento de los gases del tubo de
escape

Motor térmico
gasolina/diesel

Tratamiento mejorado de los gases
del escape

Catalizador de NOx

Filtro de particulas

Fuente: CCFA

18



anfa?

Conclusiones.

Mantenimiento
Factorias en Espana

Tecnologias Nuevos

Logistica [+D+i
J de futuro modelos

Marco econdmico estable Mercado fuerte

19
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Conclusiones. Comentario sobre la nueva normativa sobre
distribucion.

. No se ha evaluado los dafios gue van a causar a la principal industria del pais en un
momento de crisis. No se ha sabido entender que el sector tiene, en estos momentos,
otros problemas, y lo que necesita es tranquilidad y confianza.

. Esto va a crear una fuerte inseguridad en las relaciones entre los fabricantes y sus
redes comerciales, en un momento especialmente critico para la industria del automovil.

" Dado el contenido de la nueva normativa, se hace imposible que se firmen nuevos
contratos con las redes comerciales, repercutiendo negativamente en el empleo de las
redes comerciales, muy castigado durante esta etapa de crisis.

. Las marcas Yy, sobre todo, las casas matrices, que deciden sobre las inversiones en
Espafia, no entienden esta medida, que a su juicio ha creado una enorme inseguridad
juridica. Esto supone una mala imagen de Espafia ante el exterior, de donde proceden
las inversiones.







